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I“"""C DAUNAT EST PIQUE AU JUS DE CiTROEN, PERPET
RQUE DU Qual DE JAVEL A PU PRODUIRE AVEC DES SUS

M ET MAINTENANT CX ASSURENT LE PAIN QUOTIDIEN,
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neine son service militaire acheve, i sengage en
2 CV Cross avec une voiture préparee de Ses
mans. £n 198/, Eﬂﬁ,ﬂhaiTﬂiﬁ'“wﬂ‘wLMUSTEHT} ap-
prentissage inévitable, Fred se retrouve champion
rance de la spécialité. Aujourdhut, il fait courir
dec Citroén dans les compétitions historiques

nour des clients enthousiastes et il pilote avec

Histoire de spheres

Citroén. c'est un monde a part qui ne comporte que
peu d'élus. « Dans les rallyes historiques, les pre-
parateurs de Porsche se font la guerre. Mo, je suis
rranquille. Je suis quasiment seul sur la planete
Citroén. avec Michel Boutias a Grenoble, a faire de
la course» constate Frédéric. La connaissance,
'expérience et la notoriété ne sont pas arrivees
sans effort. «Au départ, jai voulu recréer la DS
Proto raccourcie. Avec la complicité des gens de

Citroén qui mont permis de «décalquer » la voiture

l[..F",]

sur la planéte Citroen
a faire de la course »

originale, jai construit une copie identique au milli-
meétre pres.» Le but, évidemment, est dengager
l'auto dans les grands rallyes africains dont les
versions historiques commencent a naitre, comme
le Safari ou le Maroc. <A I'épogue, ces epreuves
favorisaient plutdt 'endurance. Aujourdhui, méme
si le kilométrage reste élevé, ce sont des sprints,
le rythme est sensiblement plus rapide quautrefois.

t lors du premier test effectué chez Philippe
Wambergue, sur sa piste du Galicet, jai vite com-
pris. Toutes les sphéres de suspension ont explosé
lors de latterrissage de la bosse. Il a fallu entiere-
ment revoir notre copie. » Un immense travail est
alors realisé. Frédémc cherche de nouvelles solu-
tions, rénvente les outils spécifiques, trouve des
sous-traitants capables de fabriquer des sphéres
sur mesure. Une fois la DS maitrisée, Frédénc
sattaque a la SM avec, véritable vitrine de son

Haasafotoclassic com
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«Je suis quasiment seul "-ﬂr”"'

.




Frédéric Daunat
Propose de nombreux
Service, depuis la
location de DS et SM
Pour la régularité
OUla course jusqu’a
l'exposition et la
Mmaintenance de
Modéles o ‘exception
“Omme, sur le pont
®n haut, cette SM a
Moteur V8 construite
Par I'ingénieur
Giorgio Alfieri,

Une piéce unique !
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POURQUOI

Daunat Classique affiche fierement le panneau
Citroén, le vrai avec les pointes acérées, sur sa
facade. Pourtant, si la famille Daunat possbde
une longue tradition en mécanique automobile,
les origines remontent plutdt a Poissy

qu‘au Quai de Javel et Citroen. Le grand-peére :
de Frédéric était ingénieur chez Simca pour qui
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Frédéric Daunat a développé le garage
créé par ses parents.

il a notamment développé la boite de vitesses
de la 1000. Son pére Jean-Paul travaillait
également chez ce constructeur jusqu’au jour
ol il a voulu prendre son indépendance en
ouvrant avec son épouse son propre garage.

Il construit les locaux de Crespiéres qu‘il
inaugure en 1967 en tant qu'agent Citroén,
son employeur lui ayant refusé le label Simca!
Frédéric a intégré les ateliers familiaux aprés
le bac a I'age de 17 ans, en 1979. |l a poursuivi
les activités traditionnelles malgré le décés de
son pére. Puis, dégouté par la complexité des
voitures modernes, il décide de se consacrer
exclusivement aux anciennes a partir de I'an
2000, avec le succés que ['on sait !

savoir-faire, la construction de la réplique du Proto
Bandama. « Avec le VB, on change encore d'univers.
Mais la partie chéssis, avec les freins. la direction
asservie et les suspensions conservent en plus
évoluée la technologie de la DS. » Frédéric construit
des SM selon différentes versions : depuis la
«Bandama» jusqua la Groupe 1 en passant par le
proto Michelin, il y en a pour tous les godts, toutes
les courses. Daunat Classique satisfait ainsi une
clientele aussi bien attirée par la régularité que par
les epreuves lointaines, I'asphalte ou le désert. les
palaces ou les bivouacs...

Le garage abrite absolument toutes les étapes, 2
l'exception de la peinture. Frédéric intervient sur les
chassis, les trains roulants, les moteurs, les boites.
Le V6 Maserati n'a plus de secret pour lui
depuis le 2,7 litres de 170 chevaux d'origine dont il
raille loptimisme de l'ingénieur Alfieri qui a créé ce
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Daunat Classique

moteur lenotre banc indique un plus réaliste Fred Daunat. Pourtant pas trés glamour a la base,
160/165 chevaux ») jusquau 3 litres qui équipe son  la GS posséde & ses yeux des qualités insoupgorn-
proto Bandama... nées : «Je n'ai jamais donné dans la Go. Pﬂyfﬁﬂﬂf:

avec 800 kg, 150 chevaux et la suspension oléopneu-
Evolution matique, cela pourrait faire un truc de malade pour

Frédéric Daunat, qui @ pourtant constitué un stock  le rallye du Maroc. Il n'est pas dit que je nen fasse
de pieces le mettant a I'abri de la rupture pour les  pas un jour !» |
DS et SM. évolue avec le petit monde de la course  En attendant, le garage renferme deux Intruses.
historique. « 0S et SM commencent a devenircheres.  Lune, sur le pont, est une Autobianchi A112 en cours
Les Visa 1000 Pistes ont été homologuées, nous de réfection totale. Lautre se montre plus specta-
avons tenté un programme pour elles. Mais ces au- culaire. Il s'agit d'une splendide Lancia Stratos
tos sont trop fragiles. » Proche de Citroén Heritage  Groupe 4 que son propriétaire, le Qatar! Abdul!ah
et de Citroén Racing dont le patron Yves Matton se  al-Thani, a confié a Daunat Classigue pour une m|s§
loue de ses services, Frédéric achete deux CX au point avant le Tour Auto et la Corse. « |l sagit
d'usine, des versions Rallye du Sénégal 1978 et 1979  d'une voiture ayant appartenu & Jean Sage. son
qui lui serviront de modeles. «Je pars & fond  actuel propriétaire, un peu grand, nous & demande
sur cette voiture qui présente une histoire assez  d'abaisser le plancher pour qu'il puisse tenir dans
méconnue mais des caractéristiques intéressantes.  I'habitacle. Cette voiture est trés bien montee, nous
La CX est trés différente de Ia DS. Le but est den  n‘avons touché & rien dautre sinon effectué des
C ~uire trois pour le Maroc, le futur Rallye du  vérifications. Son V6 quatre arbres ressemble a
Sénégal historique et le Safari au Kenya.» Deux celui de la SM et la Stratos, a cdte des Litroén, me
voitures sont quasi terminées, une autre est en  semble plutdt simple. Elle ne me fait pas peur. Et
cours de fabrication. Un énorme travail est effectué  cette Lancia me plait, cest une belle aventure pour
dans les régles. « Tout a été mis & poil. On repart  nous. Alors, pourquoi ne pas nous diversifier 7» I
sur du neuf, on ressoude, on renforce. Il faut =
que ¢a tienne ! On monte des gros freins et le s
circuit hydraulique des suspensions est scinde
en deux, un pour lavant, lautre pour larriere.
[ es sphéres sont spécifiques, nous avons pris
beaucoup de temps pour peaufiner les réglages
et trouver les bons compromis. Nous prévoyons
trois lois de duretés difféerentes. Cela semble
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pour changer les sphéres. Cette usine a gaz est
trés logigue et cest plus léger que des ressorts
traditionnels. Et du c6té trains, elle est tres
bien faite avec des porte-moyeux extrémement
modernes. lis ont été utilisés sur les Ligier de
course, il n'y a pas aussi bien aujourd’hui... » LaCX,  Véritable vaisseau
Frédéric connait par ceur : « Elle a été la voiture de  du désert, la SM
| : ,. . : « Bandama » trouve

mon apprentissage. Jen demontais et remontals e
douze heures par jour. Je men souviens bien !»  prédilection
Sur le plan mécanique, ce sera aussi du travall soi- dans les épreuves
gné : « Nous avons préparé de trés belles culasses ©€0MMe le rallye

N T : du Maroc ou ses
et étudiés des arbres a cames superbes. Malheu- suspensions font
reusement, nous sommes obligés dutiliser le moteur — merveille.
atmosphérique, nous n'avons pas trouvé trace de
'homologation de la version turbo. Mais cela ira
bien quand méme avec 200 chevaux et environ une
tonne. » Le chassis de la troisieme CX vient d'etre
achevé par Tom, le fils de Fred, qui profite des
quelques instant de liberté laissés par ses etudes a

| Estaca pour se lancer dans des travaux pratiques.

Haasefotoclassic.com
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Diversification Le V6 Maserati

| ; , e o de la SM a révélé
Si la CX représente I'avenir immédiat, une autre tous ses secrets 3

Citroén provoque des montées d'adrénaline chez ~ Daunat Classigue.
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La SM « Bandama » en cours de réfection
aprés sa dure sortie de route lors du Tour
de Corse 2013 : un bloc avant complet

a été greffé pour remplacer I'élement

un peu chiffonné dans le choc.

i s s Rl Une superbe Lancia
Stratos Groupe 4 est
arrivée a Crespiéeres

pour une préparation

| en vue du Tour Auto

SN puis du Tour de Corse.

- Une nouvelle corde
a I'arc de Frédéric

Daunat ?

La CX débarque ! Trois
voitures, copies des
versions « rallye du

Sénégal 1979 » sont en P
cours de construction. Baun?t assifque 25
lci, la premiére, tout 27, route Departen}Fntale
| juste sortie de peinture '{31.21 c;ﬁesﬁpqie;??ﬁ
S e Sit s n:aunatclassique com
R sti s, va recevol ite : WWW. :
L L ou 0475712333

sa mécanique.
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